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Détermination du nombre d'Equivalent Charge Axiale Simple (ECAS) n

Fichier  Aide

Caractéristique de la route

Classe de laroute : | Autoroute v Durée de vie fenannées): | 30|
Type de route : lﬁ.ﬂe V|

Détermination du nombre d'écas admissible

3 ol e £cos_ (I -

Débit Joumalier Moyen Annuel (DJMA):

Proportion des véhicules dans la direction 1:Den%) [ 50|  Direction 2(en %) 50

Nombre de voies par diection: |1 | Proportion de véhicules par voie V (en %): 100

Proportion de véhicules lourds : C (en %) [

Coefficient diagressivité CA: (O Uiser loutil de calcul (1+g)n_1
I — = N(ESAL)=DIJMA xDxVxCxCAxJx p
O Saisie directe

Nombre de jours par années J :
Taxdaccmissement en%): | 2| Facteurdaccroissement: FAfen%) 4057

Calcul du nombre d'écas pour la voie la plus sollicitée
N(ECAS)= 40000 x 050 x 100 x 015 x 270 x 300 x 405 = 98585100

—
0 mmmmdm__

VALIDER
LE MODULE




Détermination du nombre d'Equivalent Charge Axiale Simple (ECAS)

Fichier  Aide
Caractéristique de la route
Classe delam

Fichier  Outils

e
Type de 0‘ Détermination de I'agressivité des véhicules

Déterminati
- Comptage et classification des véhicules lourds:
[ Caleul du
Selectionner les types de véhicules Nombre de = =
Débit Joi pami la base de donnée veéhicules dagesis
1- | Autobus Novabus LFS Atic v X 632
Proportion
2 Camion lunté-dessiemet+ v X [ 20 5.7
Nombre de
Proportion 3 Camion 1 unité - 3 essieux v X Ijl 15
Coefficient 4~ Camion 2unités - 5 essieux vl X [ ¥ 17
5 Camion 2untés -Gessewxet+= v X | 15 68
& v X
Nombre de
7 X
Taux d'acc
Calcul dd & X
N (ECAS
5 X
[] saisie directs
10- X
Coefficient d'agressivité moyen total:

VALIUCR
LE MODULE

Coefficient ~ Coefficient
d'agressivité

total
63,2

114

45

51

102

357

1- 2- 3

Nom descriptif du véhicule:

Groupe d'essieux N*1:

Configuration du groupe:

Simple

G Jossioux N'2

Configuration du groupe:

Simple

Groupe d'essieux N°3

Configuration du groupe:

Simple

Groupe d'essieux N°4

Configuration du groupe:

G fessioux N5

Configuration du groupe:

5

Autobus Novabus LFS Artic

Chargement total fkg) :

6800

Chargement total fkg) :

8100

Chargement total (kg) :

12120

Chargement total (ka) :

Chargement total ka) :

VALIDER

Verifier les caracténistigues des véhicules en cliquant sur les controles ci-dessous:

Coefficient d'a ivits

du véhicule (ECAS):
6,32

[1+g)" -1




Paramétres de charge H

Outils  Aide
Paramétres du pneu Caractéristique de |'essieu
[[] Preu simple [] Demi-essieu Charge & l'essieu (kN)
Choisirle type depneu:  [11R225 v D Prevdose [ Ess

Les condtions de changement peuvent différer de celles de I'ECAS,
par conséquent, les modéles d'endommagement peuvent ne pas
étre valides
Pression de gonflage  froid kPa) : 560 |4
Charge du pneu kN) : 20 }%|
Vitesse de la charge (km/h): %0

Surface de contact brute (cm2) :

Rayon de cercle éguivalent (cm) : 11.5
Considérations :
- Les distances dans la géomeétne de |'essieu sont indiquées en cm
VALIDER LE MODULE - La charge & |'essieu est répartie unformément entre les pneumatiques

- La distance entre les pneumatiques doubles doit Etre au moins égale au di
- La longueur de I'essieu-complet doit étre comprise entre 240cm et 260cm




Information
Les enrobés bituminewux sont des matériaux visco-€lastiques dont les propriétés mécaniques
varient avec la température et la fréquence sous laquelle ils sont sollicitiés. Cette fréquence
est fonction de la structure de chaussée et des caracténstiques de la charge.

Parameétres de charge ki e ) (H2)=0.46x V

avec V =la vitesse de la charge (km/h)

Qutils  Aide
Paramétres du pneu Fréquence de sollicitation
(®) Conserver la relation par défaut
Choisir le type de pneu : 11R225 ~

O Imposer la fréquence de sollicitation (en Hz): [10.00 |

Les condtions de changement peuvent différer de celles de 'ECAS
par conséquent, les modéles d'endommagement peuvent ne par

étre valides
Pression de gonflage & froid kPa) : 567 E
Chame du nneo kN - 20 =
Vitesse de la charge (km/h): %0 &
Surface de contact bute (cm2) :
Rayon de cercle éguivalent (cm) : 11.5
Considérations :
- Les distances dans la géomeétne de |'essieu sont indiquées en cm
VALIDER LE MODULE - La charge & |'essieu est répartie unformément entre les pneumatiques

- La distance entre les pneumatiques doubles doit Etre au moins égale au di
- La longueur de I'essieu-complet doit étre comprise entre 240cm et 260cm
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Mise en place des conditions climatiques n

Entrée manuelle des températures  Selectionner un climat pammi la base de donnges

|
* . -
: Outils  Aide Température de lair

Selectionner un climat présent dans la base de donnée: | Duchesnay -
Saison Durée de la saison Temperature du revétement
fen jours) T de 'enrobé (C) T de l'air (‘C

Automne 44 2 1272 g1 1 3 4‘
TBB = TA 1 + -
Hiver 156 = £.13 T84 VA -|— 4. 7 _I_ 4.

Début du printemps 12 |5 5.02 16
Fin du printemps 45 2 13.76 8.99
' Ete 24.11 17.753
Total
s s = e Température EB

Maote : La T® de I'enrobé est calculée & 4 cm de profondeur. Cette profondeur de calcul est ajustée ultéieurement
au 1/3 de I'épaisseur totale de la couche de revétement bituminewn.

Température pour chague saison
- Variation propriétés EB;

- Pénétration gel;

Durée des saisons

- Distribution trafic

Informations relatives aux données climatiques

- La température moyenne annuelle (T): 404 - Lindice de gel calculé (degrés jours): 12230

VALIDER
LE MODULE
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Détermination de la structure de chaussée et des propriétés mécanigues des couches :

Fichier  Paramétre saisonnier  Aide

s Eomssewr  Coefficent [> Couche 1 Couche2 Couche3 Couched4 Couche5 Couche6 Couche7 Couche8 Couched Couche 10

FE mm)  de poisson
1 [+ - | [Enrobé bituminewx v] 60 [& [o00 2 Selectionner les propriétés du matérau
2 [+ -] [Enrobé biuminewsx v [0 B oo 3] Type denrobé: | ESG-10 v Grade de Btume: | PG 58-28 v [ Ratio de Poisson calculé
3 |+ - | Matériaux granulaire v [ B o35
4 |+ - |Adre couche v [ &0 B 035 Oomnsfho donmic o i
5 +|-'[Mdéria.|xgamLa're Vl W0 2] [035 2 [41 Niveau 1 : Mesure en laboratoire des propriétés mécaniques
6 TF |50| Vl 300 |2 035 il (® Coefficients du module dynamique: Modéle de Witczak
7 ]| V] 3 & 5: | | | | g | | * | a, | | a, | |
8 [+]-]] v| = B O Coefficients du module complexe: Modéle de Huet-Sayegh
9 [+]-]| v| s G
10 [+]-]] v| : 3
-EJ Level 1 [ Niveau 2: Sélection par défault des propriétés mécaniques
-1 Huet Sayegh or Wltczak mOdeIS Liste des materiaux comespond au type d'enrobé et au grade de bitume : |ESG-1D-PG58-23 V|
-LE ) . .
s |E*|=f (T°, frequency) @ Coefficients du modue dynamique: Modéle de Witczak

Complex modulus tests 8: 048 | a:[50M | p:[1718 | g [0412 [a, [015 | a, [0.000628
(O Coefficients du module complexe: Modgle de Huet-Sayegh
Level 2
[ Niveau 3: Relation par défault
Module (GPa)=11.437 e 0.0554 T
Level 3

Information

VALIDER
LE MODULE




Détermination de la structure de chaussée et des propriétés mécaniques des couches n

Fichier ~ Paramétre saisonnier  Aide

9m*mmm Epaisser  Coefficient Couche1 Couche2 Couche3 Couched Couche5 Couche6 Couche7 Couche® CoucheS Couche 10
{mm) de poisson

1 LI; [Enrobélilurl‘neu V| 60 = (000 3 Sélectionner un type de couche particulier:

[+1]- S bitumi vl [ 100 [ [000 2]
2 [+]-] [Enrobe bitumineux | e | © Couche Isolarte
3 [+ - |Matériaux granulaire vl | 30 |3 o353
4 [+] -] [Adre couche V] [0 ] [p3s L) Couclen drakrammio
5 [+ - [Maténaux granulaire vl [ 30 B 035 3 O Couche de rerforcement
6 [+]-][sal v] [ 30 B [o35
7 [ | v] = +
8 | '
9 lSOIatlon Propriété de la couche selectionnée
10 [+]- vl | d [ B R .

| I | ia ia Selectionner un matériau de la base de données : | Polystyréne extrudé - 400 kPa V|
Information _
[4] Toutes les couches sont parfatement collées ensemble Epaisseur de la couche isolante fnm): | 250 3]
- Liépaisseur de la demiére couche dok etre égale & Omm Modue en compression MPa) | 15 | Conductivité themique Ku (W/mK):
- Les épai hsports
==x Propriétés thermiques et Résistance en compression (<Pa): Conductivaé themiaue KF (W/mK)
’ .
mecaniques
Méthode de protection contre le givrage:
(O Recouvrement granulaire minimal de 450 mm de matéraux granulaires MG-20
@Appmd\eléﬁondedecalcddel'épaim:ﬁhdedepmtewm contre le givrage
(Info DLC, vol .8, n*12, décembre 2003 - Coté et Konrad, 2003 )
PrOteCtlon Contre glvrage Attention: La mise en place disolant implique un recouvrement granulaire minimal afin de réduire le isque de formation

de givrage différentiel

Attention: Le polystyréne doit posséder une résistance en compression (Rc) suffisante pour bien résister aux charges de
trafic. Les dommages irfligés au polystyréne sont considérés comme négligeables pour des contraintes inférieures 3 10%
de la résistance en compression.

VALIDER
LE MODULE




Détermination de la structure de chaussée et des propriétés mécaniques des couches n

Fichier ~ Paramétre saisonnier  Aide

Structure de chaussée
Matériau Epaisseur  Coefficient Couche 1 Couche2 (Couche3 Couched4 (Couche5 Couche6 Couche7 Couche8 Couche9 Couche 10
{mm) de poisson

1 LI; [Enrobélilurinem v| 60 = (000 2 Sélectionner un type de couche particulier:

2 [+ -] [Envobé biuminewsc v| [100 g oo 2] O Couche lsclarte

3 [+]-] lMaériaangamlai'e v| 30 | 035 il

s '+'-'[Mmcom Vl 00 = o= (® Couche drainante

5 |+ - | [Matériaux granuiaire v] 300 [ (035 & (O Couche de renforcement

6 [+]-][so v [0 B o3sf5

7 [+ | v) S =

gl > :

9 COUChe dralnante Prooriété de la couche selectionnée

10 [«][-] | v] | H [ # Moyenne Sr / Srfef] -

Information Fin du printemps Beé Automne

[¥] Toutes les couches sont parfatement collées ensemble Temps a 'état saturé (%) [25 & 25 | 25 L:—|

- Lépaisseur de la demiére couche dott etre égale 3 0mm B R

N Valeur de Sr [réf] (0.900 |31 0.900 3 |0.900 ¢

’ ] . 1 V4 V4

= Caractéristiques de I'état saturé s i e L L o
Gain de rigidité (%) 15.7 15.7 15.7
Facteur, sans couche de drainage 0.82 1.00 1.17
Facteur, avec couche de drainage 0.852 1.039 1.216

. Information
Correction du facteur Attertion : les facteurs saisonniers standard servent de référence. Dans e calcul de la réponse mécanique., e gain de
. . rigidité pondéné sera utiisé pour ajuster les facteurs saisonniers des maténawn.
saisonnier

VALIDER
LE MODULE
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. . n;
Dommages saisonniers : D; = FL
i

Dommage total : Dy = ), D;

Modifier la b@mées

T = SR S0 et dans la base de donnée:

Déformation permanente  Modéle de fatigue IRl

MOQeie ae aeTormation pemanente

Déformation en m/m

Modéle de la base de donnée; | Asphalt Institute v
Cr 1 Huang (1993) ;
Roadent
i3C Ulaval

VALIDER
LE MODULE




Accumulation progressive

Sélection des

Meodifier la base de données

Selectionner un modéle d'endommagement [ .- . —— .~ 1base de donnée:
Déformation permanente  Modéle de fatign : IR
Indice intemational de régularnté

AIRIp

age? ECAS?
= 0.60.001 x IRI} + 0.399 x h*16% x CV2755 + 0.07 x lug( 9¢" )+ 1813. 10‘“( A ) —0.648

[Han ECASyp

h 0 Hgg 60 ECAS 5 3286170 Classe de la route:  Rurale

% avec IRl maximal: | 70% ~ Rig |1.2 CVg 01

Variabiité: | Uniform (Alluvial temace, Delta deposit, Marine or Lacustrine Flood Plain)

VALIDER
LE MODULE
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Structure Parametres Propriétés Propriétés thermiques

ré 14 . . .
chaussée géotechniques thermiques et physiques
Détermination dela p 5 - deur de gel et du soulevernent associé '
(utils  Aide
Structure de chaussée ) Paramétres géotechniques d'entrée *aramétres thermiques d'entrée Paramétres d'entrée calculés
Matéizu Ep{ja_ll_lﬁleur pd ps Teneur en Ss Sal Ks x n Kappau Kappa f a SPa Sr Lf Ku KF
(Kg/m?) (Kg/m?) eau (%) {m¥a) W/mK)  (W/m.K) (1/MPa)  {mm*%KH) (%) (Wh/m?) WAmK) WemK)
1 60 | 2450 2650 00 0 25 0 0 0 0 15 0 0.0 1250 199 199 O
2 |Enrobé Bituminew | 100 (= 2543 2650 0.0 0 25 0 0 0 0 15 0 0.0 1250 225 225 O
3 |MG 20 | 300 = 2200 2720 40 0.5 25 1.7 18 47 18 15.0 0o 46.0 8164 168 178 O
4 |Couche Isolante | 25 = 50 300 14.0 0 0.1 0 0 0 0 0 0 0.8 649 0.03 0.03 O
5 |MG 112 | 300 5 2050 2640 80 0.5 40 1.7 18 47 18 15.0 00 734 15216 248 303 O
6 |SM fin | 0 | 1800 2650 15.0 100 25 17 18 30 09 1.0 40 816 25050 148 193 O
Données climatiques de base
e eI e BE (1l): 404 Evolution de la température et de la profondeur de gel Evolution du soulévement et de la profondeur de gel
Coefficient de transfert air -»Surface : 0.50 5 03 3 03
Méthode 1: Simulation Sinus  Méthode 2: Caleul mensuel  Méthode 3: Saisie joumnaligre —_ 1 Lo —_ 244 FO
g 5
L] " R —
Méthode 1: A partir de lindice de gel et de la température moyenne annuelle, I'amplitude ';' _E, E" _§,
du sinus par rapport & sa moyenne ainsi gue |a durée du gel sont calculés et une courbe s =31 03 = o 1.8+ r-0.3 5
sinus théorigue est déterminée = % E g
Indice de gel normal de I'air: 1223 5 2 7 r-0.6 = = 1.24 0.6 =
E AL g sl
Détermination de lindice de gel igoureux : (@) Approche probabiliste () Estimation ~ 114 L-0.9 v 064 F-0.9
Ecart type de lindice de gel: 209 5| Période de récurence A = 15 12 0 12
(Théarique) Simulg) 0 50 100 150 0 50 100 150
Indice de gel rigoureux de surface : | 1446.37 | 1446 59 | Durée du gel (jour) Durée du gel (our)
e B T B TR *  Température de surface = Pénétration du gel *  Sgulévement = Pénétration du gel ‘
Durée de la période de gel {en jours) - 156.7 Penetration dugel {enm): 1.119 Soulévement engendré par le gel (encm) : 287
Soulévement admissible (encm) - 5009
VALIDER
LE MODULE
19

i
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Résultats

0 Résultat des calculs
Données Données Automne Hiver  Début printemps  Fin printemps fte Résultats

Pour I3 saison d'été, les modules de chaque couche ainsi que les déformations

IRI Syrthése des résultats

et les contrai iées au caleul de l'er t sort présentés ici:
A
Saison: Eté.
Structure de chaussée
Couche Epaisseur Module  Coefficient Condition
Mo.  {mm) Blastigue(MPa) Poisson  Interface
1.1 015 2671.00 0.29 1.00
12 020 2786.00 0.29 1.00
13 025 2'906.00 0.29 100
21 015 3.807.00 0.27 1.00
22 020 3873.00 0.26 1.00
23 025 3947.00 0.26 1.00
24 050 402200 0.26 1.00
3.1 060 164.00 0.35 1.00
32 050 137.00 0.35 1.00
33 150 122.00 0.35 1.00
41 060 89.00 035 100
42 050 89.00 035 100
43 120 89.00 0.35 1.00
44 300 93.00 0.35 1.00
45 330 103.00 0.35 1.00
5.1 000 70.00 035 1.00
Calcul de |a durée de vie en fatigue
Les déformations et les contraintes sont évaluées au bas de la couche N° 7 »
Durée de |3 saison : La saison dure 108 jours, soit 29.6 % de I'année
Nombre de passage total admissible en fatigue pour la saison : 11.27 (en million)
Mombre de passage total admissible en défomation permanente : 1955.70 {en million)
Nombre de passage de charge rencoritré au cours de |a saison surla durée de vie utile:  5.52 (en million)
Durée de vie utile consommée en fatigue au cours de cette saison 52.49 {en %)
Durée de vie utile consommée en deformation permanente au cours de cette saison 0.30 {en %)
Générer un rapport ‘ ‘ Exporter résultats | ‘ Fermer




Résultats

€ Résultat des calculs 0’ Résultat des calculs — O b
Données Données Automne Hiver Début Données Données Automne Hiver  Début printemps  Finprintemps  Eté Résuttats IR Syrthése des résultats

Pour I3 saison d'été, les modules de chaque ¢

et les contraintes associées au caleul de l'end Projection de rugosité (IRI)
- .
Saison: Eté. 'y
Structure de cf 3 JPTEr
Couche Epaisseur Modu ___“-""-‘.
Mo.  {mm) Blastigue(l = ’I_.--"
_ = ——
1.1 015 26710 E 2 T
12 020 2786.0 = "
13 025 2506.0 = el o
21015 38070 P Sl
22 020 38730 F il
23 025 39470
24 050 40220
3.1 060 164.00
32 050 137.0
33 150 122 0
41 060 89.00 o 2 4 [ 8 10 12 14 16 18 20
42 050 89.00 T :
43 120 2900 emps (années)
44 300 93.00
45 330 103.00 ===« Projection IR Déficience mineure === Déficience majeure
5.1 000 70.00
Calcul de |z durée:
Valeurs utilisées dans le modéle IRI: Années nécessaires pour atteindre:
L= dcformahons < = wal. min. ma. Déficiences mineures : 8.8
(Fe8 CEomarons & = ot IR0 0 106 35 )
h fmm) 497 7 172 Déficiences majeures :  14.7
Durée delasaison :  La saison dure 108jo CVg 0.1 0. 0.5
Age 20 3 24 A .
Mombre de passage total admissible en fatigue Hbb {mm) 00 @m0 280 Détail du calcul de I'ECASda
Mombre de passage total admissible en défom ECASa (1E+6) 1.0 0.0 15 Couche Epfpo) m a SN ECASda(1E+3)
Nonire depssage d chrgeencari auc EAslES e 00 e Cohe2 143 10 0 3% jsmAes
Couche 3: 138 0.8 0.15 445 18799.52
Durée de vie utile consommée en fatigue au c Couche 4. 354 0.8 0.10 742 163513.41

Durée de vie utile consommée en deformation

Certaines variables se situent en dehors de la plage de validité du modéle de I'RI.
Les résultats de la prédiction de IR doivent &tre analysés en tenant compte de cette condition.

Geénérer un rapport | | Exporter résultats ‘ | Femmer




Résultats

0 Résultat des calculs

Données Données  Automne Hiver Début Données Données Automne Hiver  Début printemps P ponndes

Pour I3 saison d'été, les modules de chaque ¢
et les contraintes associées au caleul de l'end

Saison: Eté.

Structure de ch

Couche Epaisseur Modu
Mo.  {mm) Blastigue(l
1.1 015 26710
12 020 2786.0
13 025 2506.0
21 015 38070
22 020 38730
23 025 39470
24 050 40220
3.1 060 164.00
32 050 137.0
33 150 122.00
41 060 89.00
42 050 89.00
43 120 89.00
44 300 93.00
45 330 103.0
5.1 000 70.00

Calcul de |z durée:

Les déformations et les contrair

Durée de |3 saison : La saison dure 108 jo
Nombre de passage total admissible en fatigue
Mombre de passage total admissible en défom

MNombre de passage de charge rencontré au ¢

Durée de vie utile consommée en fatigue au c

Durée de vie utile consommée en deformation

0' Résultat des calculs

0’ Résultat des calculs

Données Automne Hiver Début printemps ~ Fin printemps ~ Et&

Résutiats  IRI Synthése des résultats

F déformation horizontale & la base de 'enrobé Déformation verticale au sommet de la fondation.
bitumineux
4 — Automne  —— Debut Printemps Eté
—— Automne = Debut Printemps Eté = Hiver = Fin Printemps % Point critique
— Hiver —— Fin Printemps *®  Point cntigue
]
3 120
100 #= = @
H E @ £
B £
£, £ polimm——— T 0
z E 4 N -
= . s w60
..--i.-""'. % 28 — K E’ —_—
1 eent -80
20 % ——
—
-40 -100
0 200 400 600 300 0 200 400 600 300
0 0 5 4 & Distance horizontale (mm) Distance horizontale (mm)
«as= Projection IR Performances mécaniques et action du gel Consommation de vie par saison
=== Objectf WM Résultats N Fatigue M Orniérage
20000 60
Valeurs utilisées dans le modéle IRI:
wal. min. ma. —
IRI0 10 105 35 = 15000 ES
h mm) 487 7 172 T z 40
CVg 01 0. 0.5 i £
Age 20 3 24 £ 10000 B
Hbb {mm) 1700 80 430 & o
ECASa (1E6) 10 00 15 E] 22
ECASda(1E=6) 16 00 3157 £ oo z
] o B |
Certaines variables se situent en dehors de la plage d 3 Fatigue . Fivar B Fin printemps R
Les résultats de la prédiction de 1R doivert &tre ana Omiérage Soulevement par ke gel : Automne Debut printemps B
Générer un rapport ‘ ‘ Exporter résultats | | Fermer

[




Résultats

0 Résultat des calculs

0' Résultat des calculs

0’ Résultat des calculs

Données Données Automne Hiver Début Données Données Automne Hiver  Débutprintemps P ponndes Donndes Automne  Hiver Début printemp:

Pour I3 saison d'été, les modules de chaque ¢
et les contraintes associées au caleul de l'end

Saison: Eté.

Structure de ch

Couche Epaisseur Modu
Mo.  {mm) Blastigue(l
1.1 015 26710
12 020 2786.0
13 025 2506.0
21 015 38070
22 020 38730
23 025 39470
24 050 40220
3.1 060 164.00
32 050 137.0
33 150 122.00
41 060 89.00
42 050 89.00
43 120 89.00
44 300 93.00
45 330 103.0
5.1 000 70.00

Calcul de |z durée:

Les déformations et les contrair

Durée de |3 saison : La saison dure 108 jo
Nombre de passage total admissible en fatigue
Mombre de passage total admissible en défom

MNombre de passage de charge rencontré au ¢

Durée de vie utile consommée en fatigue au c

Durée de vie utile consommée en deformation

F déformation horizontale & la base de’
bitumineux
4
— Automne = Debut Printemps 2
— Hiver —— Fin Printemps *®
3 120
1003
E E &
E
E 2 E 60 I.-\__-'-~—-/\\....‘%a
= s 40
ke . ——
P oriil % ] ——===
-20
-40
o 0 200 400 B
0 5 4 & Distance horizontale (mm])

===+ Projection IRI Performances mécaniques et actio|

=== Objectf WM Résultats

20000

Valeurs utilisées dans le modéle IRI:
wal. min. ma.
IRI0 10 105 35 = 15000
h {mm) 43.7 7 172 T
CVg 01 0. 0.5 i
Age 20 3 24 £ 10000
Hbb {mm) 1700 80 430 Z
ECASa (1E+6) 10 0.0 15 =
ECASda (1E+6) 18 00 3157 £ 500D
0

Centaines variables se stuent en dehors de la plage d R Fatigue .
Les résultats de la prédiction de I'RI doivent &tre ana Omiémge Souléven|

[ O

0’ Résultat des calculs

Données  Données  Automne Hiver  Début printemps  Fin printemps ~ Bi6
Critéres mécaniques
L'objectf de dimensionnement est - 20.000 (en million d'écas)
Le nombre de passages admissibles en fatigue est

Le nombre de passages admissibles en d&fomation permanente est

Résultats

IRI Synthese des résultats

25.552 (en million décas)
3854 325 {en milion d'écas)

La structure de chaussée vérifie les objectifs considérant
I'endommagement par fatigue de I'enrobé

La structure de chaussée vérifie les objectifs considérant
I'endommagement par deformation permanente des sols

Critéres de gel

La pénétration du gel est de : Pas de donnée
Le soulévement engendré par le gel est de: Pas de donnée
Le type de route est : Autoroute

Le soulévement admissible pour cette route est: 0.050 {en m)

La structure de chaussée vérfie les critéres de gel imposés

Commentaires

{Genérer un rapport

Exporter résultats

Fermer




Evolution du logiciel i3C-me

i3C-me (v2.5)
i3C-me (v1.0) i3C-me (v2.0) +
2016 2019 i3C-SHL (v1.0)
(Décembre 2020)




Conclusions

e i3C-me est un outil tres récent et en
développement constant

e OQutil de dimensionnement des chaussées flexibles
gratuit et simple d’utilisation

* Considérations recherches et connaissances du
Québec

* Plateforme idéale pour transposer résultats de
recherche
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