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FPInnovations

O Centre de recherche national qui se spécialise dans la création de
solutions assurer la compétitivité du secteur forestier canadien a
I'échelle mondiale.

U Recherche de pointe, conception de technologies avancées et
solutions novatrices a des problemes complexes sur la chaine des
valeurs du secteur

0 Plus de 430 employés. R et D situés a Québec, Montréal et Vancouver

U Plusieurs membres dont les gouvernements provinciaux et le
gouvernement fédéral

O Plusieurs départements dont celui de transports et infrastructure,

membre de la chaire I3C:
o Véhicules autonomes
Intégrité et sécurité des infrastructures
Optimation du transport
Routes a faible volume
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APERCU ET NATURE DE COLLABORATION

OBJECTIFS DE

MODELES
D'ENDOMMAGEMENT

DEFINITION
DE LA CHARGE

.'

VERIFICATION
AU GEL

DONNEES
CLIMATIQUES

**Plus de 10 ans de collaboration sous
plusieurs formes

+¢ Collaboration sous plusieurs formes:

0

@]

@]

Activités et projets de recherche
conjoints avec des impacts majeurs
pour l'industrie

Développement d’outils et technologies
Implication aux comités techniques de
projets

Evaluation de mémoires de maitrise
Rédaction d’articles scientifiques
conjoints



PROJETS CONJOINTS-BILAN ET IMPACT
2 cas pratiques liés a la réglementation



CHANGEMENT DE POLITIQUE DE PRIME DE CHARGES HIVERNALES EN AB @

Contexte

 Alberta: une des provinces canadiennes possédant une politique de prime de charges hivernales

¢ Politique historiguement basée sur la regle suivante:
o Deébut de la période de prime lorsque profondeur de gel atteint 1m

 Origine de politique pas clairement définie

% Pour industrie: Besoin d’'une augmentation de l'efficacité du transport (configurations/Shift d’'une
partie du transport estival en hiver)

Objectif: @@

% Collaboration: FPInnovations-Chaire I3C- Alberta Transportation
% Reévision de la politique a travers un projet de recherche

% Etude d’impact socio-économique d’une révision de politique

% Implémentation



CHANGEMENT DE POLITIQUE DE PRIME DE CHARGES HIVERNALES EN AB @

Résumé de méthodologie

+» Construction et instrumentation structure chaussée représentative AB en condition contrélée
s Gel de la chaussée (top-down)

*» Application de plusieurs cycles de chargements (légales et hivernales) avec le simulateur routier de
la chaire

* Analyse de résultats, validation et analyse de sensibilité
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CHANGEMENT DE POLITIQUE DE PRIME DE CHARGES HIVERNALES EN AB @

Résultats

s Lorsque la profondeur de gel atteint 0.6m, les déformations sur la chaussée sont trés faibles voir
négligeables.

+ Insensibilité de la chaussée a une augmentation de charge en référence a la charge légale

maximale
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Analyse d’impacts
“ Impacts positifs généraux
o Réduction du volume traffic annuel pour transport le méme volume
o Augmentation sécurité transport
o Réduction GES

s Bénéfices pour les industries
o Economies annuelles de plus de 2 millions de dollars pour le seul secteur forestier

s+ Bénéfices pour Alberta Transportation et la province de I'Alberta
0 Reéduction des colts d’entretien

Implémentation
% Changement de politique de prime de charges hivernales par Alberta Transportation suite aux
travaux de recherche collaboratifs entre FPInnovations et I3C et études dimpacts des

changements

*» Réduction de la profondeur de gel pour début période WWP de 1m a 0.75m

* Augmentation de la durée de transport hivernal de 9 jours



UTILISATION DE I3C-ME DANS LE DEVELOPPEMENT D’UNE METHODOLOGIE POUR o
L’ESTIMATION DE L'IMPACT DES PNEUS A BANDE LARGE (ECAS)
Colombie-Britannique

% Les équations d’ECAS (ATC, AASHTO, etc) les plus
utilisés ont des limitations:

O Basés sur essais terrain avec des camions munis de pneus
conventionnels

o Equations ne permettent pas I’évaluation de
I'endommagement causé par des camions munis de pneus non
conventionnels sur les chaussées.

+»» Défi imminent en raison de I'utilisation de plus en plus

de pneus a bande large sur l'essieu de direction des
camions lourds dont les charges d’essieu de direction
dépassent 5 500 kg

O Les camions dotés d’essieux tridem sur le tracteur doivent
transporter de 24 % a 27 % de la charge du tridem sur l'essieu
de direction

0 Cas du camion forestier 9 essieux en Colombie-Britannique
(charge non optimisée

+» Utilisation de 13C-Me pour modéliser et analyse la
réponse spontanée d’'une chaussée suite a I'application
d’une pressure de contact



UTILISATION DE 13C-ME DANS LE DEVELOPPEMENT D’UNE METHODOLOGIE o
POUR L'ESTIMATION DE L'IMPACT DES PNEUS A BANDE LARGE

+»» Méthodologie proposée par FPI (I3C-ME outil analyse) a permis 6.0
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IMPLEMENTATION

%+ 1.30 ECAS estimés pour charge axiale de 7300 kg sur essieu
de direction muni de 385/65R22.5 vs 1.57 (Méthode ATC)

¢ La méthode de I'ATC suréstimait 'endommagement

¢ Prise en compte du type de pneu a permi une reduction de
6.3% de I'impact.

¢ FPInnovations a reccomendé au ministere des transports en
CB l'ajustement de la charge légale maximale dur I'essieu de
direction du camion 9 essieux train B de 6900kg a 7300kg, en
considérant:

0 Les préoccupations en matiere de sécurité: traction et dynamique de
véhicule en hiver identifiées par les conducteurs.

0 La nécessité d’améliorer la conformité du chargement de l'essieu de
direction.

0 Les ponts ont été approuvés pour les charges d’essieu de direction de 7300
kg.

** En Février 2020, Le ministére, qui avait collaboré avec
FPInnovations dans [I’élaboration de la méthodologie, a
accepté les reccomendations de FPI.
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CONCLUSIONS GENERALES ET
PERSPECTIVES



BILAN D’UNE COLLABORATION REUSSIE

Assistance
dans des
domaines de
recherche
pointus

Crédibilité et
diligence

académique

Acces a des
laboratoire
respectant
les regles de
I’art et a une
expertise
accrue

Réseautage

avec d’autres
experts

Adaptation et
focus sur les
besoins de
I"industrie

Formation de
la reléve
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PERSPECTIVES DE FPINNOVATIONS

Bénéfice pour
I’industrie et les
administrateurs

Compétitivité
interprovinciale

Optimisation du
transport

Corridors de
transports routiers

Réglementation

Préservation des
infrastructures
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A LA FIN, C’EST TRES SIMPLE
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